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Lithium Awareness kurser

Flere og flere bliver madt med krav til klassifikation, maerkning og dokumentation af forsendelser med
lithiumbatterier. Vi har tidligere beskrevet kravene, og forsgger Isbende at opdatere med de mange
gendringer omkring netop batterierne tilhgrende undtagelser.

Men, - hvordan er det nu lige reglerne er i 20177?

Vi har modtaget mange forespargsler pa et kursus direkte malrettet mod de mange forsendelser af
"undtagne” lithiumbatterier. Vi har derfor udviklet et nyt kursus, henvendt til alle der handterer sma
lithiumbatterier, uanset transportform.

Regelsaettene stiller ikke krav om decideret uddannelse, men derimod krav til gennemfgrt instruktion.
Veer saerligt opmaerksom pa de nye IATA-regler, dels om indhold i instruktionen, men ogsa om
fornyelse af instruktionen hvert 2. ar.

Cantells nye awareness kurser tilgodeser disse instruktionskrav, og kursisten saettes i stand til at
handtere forsendelser af lithiumbatterier efter undtagelsesbestemmelserne.

Se mere i vores kursuskalender om det nye Lithium Awareness kursus.

Angivelse af maengde i transportdokumentet
| ADR-konventionen star anfgrt, at maengden i transportdokumenter skal angives i veegt (kg netto eller
brutto) eller i volumen (liter eller kubic-meter), alt efter hvad der er relevant.

Hvornar er det sa relevant at vaelge den ene eller den anden?

Kg — brutto Er altid relevant af hensyn til chauffarens/vognmandens mulighed for at beregne eventuel
overskridelse af tilladt last
Kg - netto Vil altid veere relevant ved farligt gods, for hvilket der er fastsat en opsynsmaengde i kg, da

chauffgren ikke kan vide om han er underlagt krav om opsyn.

Ved tankvogn vil det endvidere vaere relevant for at beregne eventuel total veegt
i forhold til kgretgjets lasteevne.
Liter Er altid relevant ved beregning af fyldningsgrader i tankvogn

Er altid relevant ved farligt gods, for hvilke der er fastsat en opsynsmaengde i L i tank, da
chauffgren ikke kan vide om han er underlagt krav om opsyn.

Et eksempel:

En tankvogn med UN 1230 Methanol er belaesset med 6.250 liter i et 7.800 liters kammer uden
inddeling. Volumen er meget relevant, da chauffgren/transportgren skal udregne om fyldningsgraden
er mindst 80% - hvilket den preecis er i ovennaevnte eksempel.

Opsynsmangden for Methanol er 5.000 kg — men hvad hvis maengden alene er opgivet i liter?
Methanol har en veegtfylde pa 0,79 — de 6.250 liter vejer altsa kun ca. 4.900 kg og er derfor ikke
underlagt opsyn. Her er nettoveegten derfor relevant.

| samme tankvogn, har chauffgren efterfaglgende laesset 15.000 liter svovisyre i et 18.750 liters
kammer. Igen preecis 80%, s& den er lovlig i forhold til fyldningsgraden.

Der er ingen opsynsmeengde pa svovlsyre, sa det giver ikke anledning til overvejelse af maengden.
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Men hvad nu med totalvaegten?

Tankvognen kan lovligt laesse 27.000 kg og sa kommer veegten pludselig til at spille en relevans.
Veegtfylden pa svovisyre er 1,8 — det vil sige vaegten af 15.000 liter svovisyre alene er 27.000 kg.

Det kan altsa veere relevant, i mange situationer, at angive bade netto- og bruttoveegten samt volumen.
Men ADR siger “enten/eller” - altsa ikke krav om mere end én form for meengdeangivelse.

Hvad der er det rigtige at angive i en given situation, skal vi ikke her forsgge at vaere dommere pa, men
herunder kan vi berette om en af ADR-konventionens mange finurligheder.

| forbindelse med en politikontrol afholdt af Tungvognscenter st i januar
maned, blev der uddelt en bade for mangelfulde oplysninger i et transport-
dokument. Politiet stod i en kontrolsituation hvor de gnskede at efterprgve

- fyldningsgraden i en tankvogn, og i denne situation mente tungvognscenteret
- ﬁ naturligvis, at det var relevant med en literangivelse.

Badekravet blev sidenhen frafaldet — med det er jo ikke en garanti ved fremtidige lignende situationer.

Det skal for god ordens skyld naevnes, at uanset hvilket af elementerne der er anfart i transport-
dokumentet (eller mangler i samme), fritager det ikke for at falge kravene til belaesning, fyldnings-
grader, opsyn o.s.v blot fordi det ikke kunne leeses direkte i transportdokumentet.

Det vil fremadrettet naturligvis vaere gnskeligt om de gode mennesker der skriver i ADR, kunne veere
mere preecise med betydningen ordet "relevant”.

Hvilke regler gaelder i USA?

Der har siden arsskiftet hersket forvirring om, hvorvidt USA fglger internationale transportregler, som
er tradt i kraft i 2017.

Den nye regering i USA har udstedt et dekret, der midlertidig standser tidligere udstedt lovgivning indtil
denne matte blive godkendt. Der har derfor veeret en kort periode, hvor eksempelvis forsendelser af
smabatterier opmaerket med det nye lithiummaerke er blevet afvist af de amerikanske myndigheder.

US Department of Transportation har den 27. februar 2017 udsendt et notits hvori det oplyses, at indtil
det besluttes, hvorvidt USA tiltreeder denne internationale lovgivning (IMDG 38-16 og IATA 58th
Edition), vil man ikke rejse sager mod afsendere eller transportarer, der sender eller transporterer
farligt gods handteret efter disse regelsaet.

Dermed skulle der veere etableret ro pa bagsaedet igen.
Notitsen kan laeses pa

http://www.phmsa.dot.gov/staticfiles/PHMSA/DownloadableFiles/Files/PHMSA Notice IMDG Code a
nd ICAO Technical Instructions Signed 2 27 17.pdf
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